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1.  Hintergrund und methodische Grundlagen

1.1 Hintergrund und Projektziel

Die Stadt MelRkirch hat die Erstellung eines Radverkehrskonzeptes mit den Schwerpunkten
Alltagsradverkehr und touristischer Radverkehr beauftragt. Aufgrund ihrer GréRRe, den elf Teilorten und
der topografischen Lage ist die Stadt auf den meisten Gemarkungsrelationen gut fur den Radverkehr
geeignet.

Im Sinne einer Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse und der Forderung des Radverkehrs ist ein
durchgangiges Radverkehrsnetz fir den Alltags- und Freizeitradverkehr zu entwickeln. Hierzu sollen
bestehende Mangel im geplanten Netz analysiert und MaRhahmen zur Behebung dieser erarbeitet
werden. Dies erfolgt sowohl unter der Bertcksichtigung der Bedurfnisse von Radfahrenden sowie die der
anderen Verkehrstrager und der Umwelt.

Das Radverkehrskonzept bildet damit den Handlungsrahmen fir den Ausbau und die Verbesserung der
Radverkehrsinfrastruktur fir die nachsten 8 — 10 Jahre in der Stadt MeRkirch. Es fordert die Sicherheit
und tragt zur Reduzierung von Verkehrsstaus und Umweltbelastungen bei.

Die Stadt Mel¥kirch liegt im Landkreis Sigmaringen und ist zentralortlich als Unterzentrum eingegliedert.
Mefkirch besteht aus der Kernstadt (mit zwei Teilorten) und neun weiteren Teilorten. Insgesamt leben ca.
8.900 Einwohner in Mel3kirch.

In MeRkirch und Umgebung laden attraktive Freizeitziele, wie der Naturpark Obere Donau oder der
Campus Galli, zu kulturellen und sportlichen Freizeitunternehmungen mit dem Fahrrad ein. Die TR-Seen-
Tour fuhren als attraktiver Radwege durch MeRkirch.

Die Grofke und Struktur MeRkirchs bietet aufgrund oftmals geringer Distanzen zwischen den Quellen
(Wohnen) und Zielen wie Arbeit, Ausbildung, Einkauf und Freizeit das Potential, die Attraktivitat auch fur
den Alltags-Radverkehr zu erhéhen. Zudem schranken die topografischen Gegebenheiten die Nutzung
des Fahrrads unter Anbetracht der e-Mobilitat nicht mehr so stark ein, wie in vergangenen Zeiten.

1.2 Projektablauf und Methodik

Die nachfolgende Grafik stellt den Projektablauf zur Erstellung des Radverkehrskonzeptes in drei grof3en,
aufeinander aufbauenden Hauptschritten dar. Zunachst erfolgt die Ermittlung von Quellen und Zielen im
Planungsraum, woraufhin Ubergeordnete Radverkehrsnetze auf Landes- und Kreisebene ibernommen
werden. Erganzend werden auch kommunale Radrouten berlcksichtigt. Auf dieser Grundlage wird ein
Pruf- bzw. Analysenetz erstellt, das im nachsten Schritt durch Befahrung vor Ort Uberpruft wird.
AnschlieBend folgt eine detaillierte Bestands- und Mangelanalyse, die auch die Radabstellanlagen
einbezieht. Basierend auf den Ergebnissen werden Malinahmen konzipiert, deren (Grob-)Kosten
geschatzt und eine Priorisierung vorgenommen. Das Ergebnis ist ein vollstandiges Radverkehrskonzept,
das von einem fortlaufenden Beteiligungsprozess begleitet wird.

BERNARD Gruppe ZT GmbH 1
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Abbildung 1 Projektablauf des Radverkehrskonzeptes

1.3 Gesetzliche Grundlagen und Regelwerke

Mit der StVO-Novelle zum Radverkehr aus den Jahren 2009 und 2013 sowie der Neufassung der ERA
2010 ergeben sich Chancen und Erfordernisse zum Ausbau des Radverkehrsnetzes. Alle
vorgeschlagenen Malinahmen bewirken eine konsequente Umsetzung dieser Vorschriften.

Durch eine geeignete Auswahl aus dem Malnahmen- und Entwurfsrepertoire soll der Radverkehr
flachendeckend sicher und attraktiv werden. Hierzu bedarf es der Auswahl geeigneter Fihrungselemente
insbesondere im Zuge von Hauptstralien.

In die Ausarbeitung sind vorrangig folgende Regelwerke eingegangen:

= FGSV 2010: Forschungsgesellschaft fur Stralden- und Verkehrswesen:
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010, Kdln, 2010

= FGSV 2007: Forschungsgesellschaft far Strallen- und Verkehrswesen:
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral’en (RASt), Ausgabe 2006, Kdln, 2007

= FGSV 2012: Forschungsgesellschaft fur Stralden- und Verkehrswesen:
Richtlinien fur die Anlage von Landstrafl3en (RAL), Ausgabe 2012, Kéln, 2012

= FGSV 2008 Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen:
Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN), Ausgabe 2008, Kéln, 2008

= FGSV 2012: Forschungsgesellschaft fur Stralden- und Verkehrswesen:

Hinweise zum Fahrradparken, Ausgabe 2012, Kéln, 2012

= Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg: Qualitatsstandards und  Musterlésungen
far Radverkehrsanlagen in Baden-
Wirttemberg. Stand Oktober 2025, Stuttgart, 2025 (2025 vom Ministerium fir
Verkehr durch Erlass eingefiihrt)

BERNARD Gruppe ZT GmbH 2
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2.  Akteursbeteiligung

Mit einer umfassenden und stufenweisen Beteiligung aller Akteure konnte ein annahernd gleicher
Informationsstand und eine breite Akzeptanz fir die Mallhahmen des Radverkehrskonzeptes erreicht
werden.

Die Projektbeteiligung fand im Rahmen der Fortschreibung des Radverkehrskonzeptes auf mehreren
Ebenen statt:

=  Kommunikation und Abstimmung in einer Arbeitsgruppe, bestehend aus Vertreterinnen der
betroffenen Amter,

= Kommunikation und Abstimmung mit den Birgerinnen im Rahmen einer Birger-
Informationsveranstaltung.

Insgesamt haben nachfolgende Informations- und Abstimmungstermine stattgefunden:

= Auftaktgesprach (Prasenz) am 06.02.2025
= Zwischenstand des Projektes im Gemeinderat am 06.05.2025
= Bdurgerinformationsveranstaltung mit Workshop am 14.05.2025

= Abstimmungstermin zum Radschulwegplan Schulzentrum MeRkirch und MaRnahmenkataster
(Videokonferenz) am 04.12.2025

= Abstimmungstermin zur Malnahmenkonzeption mit dem Auftraggeber (Videokonferenz) am
21.01.2026

= Vorstellung des Konzeptes im Gemeinderat am 14.04.2026

Die Ergebnisse der Beteiligung sind, nach Prufung durch die BERNARD Gruppe und in Abstimmung mit
dem Stadtbauamt, in die Analyse und Konzeption eingeflossen. Dabei wurden zusatzlich Ergebnisse aus
vorangegangenen Untersuchungen und Konzepten sowie laufender Planungen der Stadt Mefkirch
bertcksichtigt. Folgende Beteiligungsprozesse wurden im Rahmen des Radverkehrskonzeptes
durchgefuhrt:

= Birgerinformationsveranstaltung mit Workshop am 14.05.2025 mit den folgenden Inhalten:
o Bewertung des Prif-/Analysenetzes
o Aufnahme von Mangeln, Hinweisen und Gefahrenstellen

= Dartber hinaus fand im Rahmen der Aufstellung der Radschulwegplane fur das Schulzentrum
Melkirch eine Online-Beteiligung Uber das Erfassungs-Tool ,Schulwegplaner BW* statt. Die
Ergebnisse wurden ebenfalls gepruft und im Rahmen der Netzaufstellung sowie MalRnahmenplanung
berlcksichtigt.

Die Ergebnisse sind Plan 2 und Plan 5 zu entnehmen.

BERNARD Gruppe ZT GmbH 3
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3. Netzkonzeption

3.1 Aufstellung des Priifnetzes

Fur die Entwicklung des Radverkehrsnetz wurde im ersten Schritt ein Prifnetz erstellt.
An das Radverkehrsnetz in Mel3kirch werden dabei die folgenden Anforderungen gestellt:

= ein geschlossenes Radverkehrsnetz ohne Lucken,

= Vermeidung von Umwegen und eine damit einhergehende direkte Verbindung zwischen den Quellen
und Zielen des Radverkehrs (unter Berticksichtigung der Topografie),

= gine hohe Attraktivitat und
= eine verkehrssichere Infrastruktur mit hohem Komfort.

Als Basis diene Ubergeordnete Netze. Seitens des Landes wurde das RadNETZ Baden-Wirttemberg im
Jahr 2016 aufgestellt. Dieses Netz ist mehr als 8.000 Kilometer lang und verbindet etwa 700 Kommunen
in Baden-Wirttemberg, u.a. auch die Kommunen im Landkreis Sigmaringen. Zusatzlich sind die 21
offiziellen Landesradfernwege Teil des RadNETZ BW.

Das RadNETZ BW befindet sich aktuell in Fortschreibung und wurde im Rahmen des Projektes
,Umsetzungsbeschleunigung des RadNETZ BW* in den Jahren 2025 und 2026 parallel zur Erarbeitung
der stadtischen Mallinahmen befahren. Ebenso fand parallel zur Erarbeitung der stadtischen Malinahmen
die MalRnahmenkonzeption des RadNETZ BW im Landkreis Sigmaringen statt. Eine Befahrung sowie
Erarbeitung von MalRnahmen auf Strecken des RadNETZ BW erfolgte daher nur abschnittsweise im
Rahmen der stadtischen Konzeption.

Daruber hinaus wurde ebenfalls das kreisweite Radverkehrsnetz des Landkreis Sigmaringens im Rahmen
der Aufstellung des Radverkehrsnetzes bertcksichtigt und befahren. Abseits der bereits erlduterten
Strecken wurden ebenfalls Netzabschnitte der folgenden touristischen Route aufgenommen, die das
Stadtgebiet Mel3kirchs durchqueren: TR-Seen-Tour.

AnschlieBend wurden die bestehenden, Ubergeordneten Netze auf kommunaler Ebene verdichtet.
Dadurch sind wichtige Routen beispielsweise zwischen dem Stadtzentrum, Wohngebieten, Schulen und
stadtischen Freizeiteinrichtungen berucksichtigt.

Der erste Netzentwurf (Prifnetz) wurde mit der Stadtverwaltung abgestimmt, erganzt und weiter
konkretisiert. Es diente als Befahrungsgrundlage und als Grundlage fir die Analyse der bestehenden
Radverkehrsinfrastruktur. Das befahrene Netz ist dem Plan 1 zu entnehmen.

BERNARD Gruppe ZT GmbH 4
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4. Bestandsanalyse

4.1 Analyse der Radverkehrsinfrastruktur

Die Analyse des aktuellen Zustandes der bestehenden Radinfrastruktur bzw. des Radverkehrsnetzes
erfolgte in Anlehnung an die Erfassung des RadNETZ Baden-Wirttemberg. Hierzu wurde das zu prifende
Netz der Stadt mit dem Fahrrad befahren. In Form einer Mangelanalyse und mithilfe einer Erfassungs-
App wurden alle relevanten Merkmale der Radverkehrsinfrastruktur georeferenziert aufgenommen. Die
Befahrung des stadtischen Radverkehrsnetzes erfolgte im Zeitraum vom September 2025 bis November
2025.

Die Erfassung bezieht sich auf (rad-) verkehrsspezifische Merkmale, welche in enger Abstimmung mit
dem Auftraggeber, festgelegt wurden. Es handelt sich u.a. um folgende Kriterien:

= Fuhrungsform des Radverkehrs, einschliellich verkehrsrechtlicher Anordnung (betrifft z. B. auch
Einbahnstraenregelung),

= vorhandene Breite der Radverkehrsanlage,

= Art und Beschaffenheit der Oberflache,

= Angaben zur Beleuchtung,

= Knotenpunktform,

=  Barrieren,

= Fahrradabstellanlagen,

= weitere Ausstattungsmerkmale und Besonderheiten.

Die erhobenen Daten wurden fir die weitere Bearbeitung aufbereitet und die Ergebnisse in einer GIS-
Datenbank zusammengefasst. Diese Datenbank bietet die Grundlage fur die darauffolgende Analyse. Die
Datenbank steht dem Auftraggeber zur weiteren Nutzung zur Verfliigung. Es wird empfohlen weitere Daten
(z.B. Fahrbahnbreiten, Unfalldaten) im Rahmen eines Umsetzungskonzeptes zu importieren.

Insgesamt wurden im Rahmen der Bestandsanalyse ca. 100 km stadtisches Netz sowie das kreisweite
Radverkehrsnetz auf der Gemarkung MeRkirchs befahren und systematisch erfasst.

Die Befahrung des RadNETZ BW erfolgte im Rahmen des Projektes ,Umsetzungsbeschleunigung des
RadNETZ BW* in den Jahren 2025 und 2026 parallel zur Erstellung der stadtischen MaRnahmen. Dies
bedeutet, dass neben den Malihahmenempfehlungen im stadtischen Radverkehrskonzept voraussichtlich
Ende 2026 weitere Malknahmenempfehlungen auf Achsen des RadNETZ BW hinzukommen, die ebenfalls
hinsichtlich der Umsetzung zu prifen sind. Aufgrund der hohen Prioritdt der Stral3enziige , Tuttlinger
StralRe und Stockacher Strafte”, die auf dem RadNETE BW verlaufen, wurden im Rahmen des stadtischen
Radverkehrskonzeptes MalRnahmenempfehlungen erarbeitet, die im Zuge der Fortschreibung des
RadNETZ BW berucksichtigt werden.

Die Fuhrungsformen, Breiten und Oberflachen der Radverkehrsinfrastruktur im Bestand sind zusatzlich in
Bestandsplanen dargestelit (vgl. Plan 3).

Im Ergebnis ist festzustellen, dass das Radverkehrsnetz in Mel3kirch Netzliicken sowie Sicherheits- und
Komfortmangel aufweist. Darlber hinaus ist der Radverkehr an vielen Knotenpunkten und
Querungsstellen im Stadtgebiet nicht ausreichend bertcksichtigt. Ziel ist, die Schaffung eines durchgangig

BERNARD Gruppe ZT GmbH 5
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sicheren Radverkehrsnetzes, welches die Bedurfnisse der verschiedenen Nutzergruppen (u.a.
Berufspendelnde, Schulpflichtige, Touristisch Reisende) berlicksichtigt. Hierzu besteht ein hoher
Handlungsbedarf in Bezug auf die Schliefung von Netzllcken.

Weitere kommunale MaBnahmen zur Férderung des Radverkehrs

2025 hat die Stadt MefRkirch wiederholt an der Aktion STADTRADELN, einer Kampagne des Klima-
Blndnis, dem groRten Netzwerk von Stadten, Gemeinden und Landkreisen zum Schutz des Weltklimas
teilgenommen. Blrgerlnnen sowie Kommunalpolitikerinnen radelten drei Wochen am Stiick um die Wette
und sammeln Radkilometer flr den Klimaschutz sowie fiir eine vermehrte Radverkehrsférderung in ihrer
Heimatkommune.

4.2 Analyse der Radabstellanlagen

Die tagliche Nutzung von E-Bikes, Pedelecs und hochwertigen herkdmmlichen Fahrradern hangt
entscheidend von der Mdoglichkeit ab, diese witterungsgeschitzt und diebstahlsicher abzustellen.
Infolgedessen sind gezielt Angebote und Anreize zur Herstellung attraktiver, geeigneter
Abstellmdglichkeiten zu schaffen, um den Radverkehr nachhaltig zu férdern (vgl. Kapitel 6.4).

Zur Analyse der bestehenden Radabstellanlagen wurden im August und September 2025 40 mit der
Stadtverwaltung abgestimmte Standorte erfasst. Im Nachgang wurde abgestimmt, dass 34 Standorte in
die Radverkehrskonzeption eingebunden werden sollen (vgl. Plan 4). Von diesen 34 Standorten sind an
zwei Standorten bereits Anlehnbtigel vorhanden. 12 Abstellanlagen sind mit Vorderradhaltern ausgestattet
und an 19 Standorten bestehen bisher noch keine Abstellanlagen. Dies bedeutet, dass die meisten
Abstellanlagen aktuelle ungenugend fur das sichere Abstellen von Fahrradern ausgestattet sind.
Uberdachungen sind an teilen von drei Anlagen installiert, 16 Anlagen sind beleuchtet und an einer Anlage
befindet sich eine Ladestation.

In Plan 4 sind die entsprechenden Standorte sowie in den Anlagen 9 und 10 die wesentlichen Merkmale
der Radabstellanlagen (Abstellart, Anzahl der Stellplatze, Fotos) und die erforderlichen MalRnahmen zur
Ertlchtigung der Anlagen dargestellt.

BERNARD Gruppe ZT GmbH 6
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5. Schulwegpldne

5.1 Schulwegplaner BW

Mit dem Erlass Sicherer Schulweg fir das Schuljahr 2021/2022 sind fur alle Grundschulen
Gehschulwegplane sowie fir die weiterfuhrenden Schulen Geh- und Radschulwegplane verpflichtend zu
erstellen. Schulen, Kommunen, Polizei und StralRenverkehrsbehérde werden dazu aufgefordert,
Radschulwegplane zu erstellen und eine sichere Befahrbarkeit der ausgewiesenen Strecken zu
gewahrleisten. Ein Schulwegplan gibt Empfehlungen fir den Weg zur Schule mit dem Rad bzw. zu Ful3.
Er enthalt Hinweise zu empfohlenen Wegen und sicheren Uberquerungsmdglichkeiten, aber auch zu
gefahrlichen Stellen.

Zur Aufstellung der Schulwegplane und als Hilfsmittel fur Schulen und Gemeinden wurde ein WebGIS-
Tool ,Radschulwegplaner Baden-Wurttemberg“ des Landes bereitgestellt. Erarbeitet wurde das Tool als
Gemeinschaftsprojekt des Landesbundnisses ProRad unter Beteiligung mehrerer Akteure, u.a. MIV,
AGFK-BW und LGL.

Ziel des Projektes ist es, unter maligeblicher Beteiligung der Schulpflichtige sowie gemeinsam mit
Schulen, Eltern, Gemeinden und weiterer Projektpartnern einen Radschulwegplan zu erstellen, der den
Weg zur Schule mit dem Fahrrad sicherer und das Radfahren fur Schulpflichtige attraktiver gestalten soll.
Eine Bestandsaufnahme und Analyse der Radschulwege soll Antworten auf folgende Fragen liefern:

= Wo fahren die Schulpflichtige tatsachlich?
=  Wo sind Defizit, Gefahren- oder Problemstellen?

Im Zuge der Umsetzung erfolgt die Herleitung des Handlungsbedarfs zur Beseitigung von Defiziten und
die Erstellung eines Radschulwegeplanes mit Empfehlungen zu sicheren Schulwegen.

5.2 Aufstellung der Radschulwegpldne in MeBkirch
In MeRkirch wurde die Erfassung der Schulwege an den folgenden Schulen durchgefihrt:
= Martin-Heidegger-Gymnasium

=  Grafen-von-Zimmern-Realschule

In dem Zweitraum Juni 2024 — Juli 2024 wurden die folgenden Radschulwege und Problemstellen erfasst:

Martin-Heidegger-Gymnasium = Grafen-von-Zimmern-

Realschule
Erfasste Radschulwege 9 13
Erfasste Problemstellen 3 18

Tabelle 1 Erfassung Radschulwege
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Mangelkategorie Anzahl der Nennungen (Martin- Anzahl Nennungen (Grafen-
Heidegger-Gymnasium) von-Zimmern-Realschule)
Radweg hort plotzlich auf 2
Fehlender Radweg 1 4
Probleme mit dem Autoverkehr 6
Unubersichtliche Stelle 5
Probleme mit parkenden Autos 1
Schlechte Beleuchtung 1
Sonstige  (Uberquerung eines 1
unbeschrankten Bahnubergangs)

Tabelle 2: Erfasste Mangel auf Schulwegen

Die erfassten Radschulwege beziehen sich vorrangig auf die Anbindung westlich gelegener Gebiete bzw.
Nachbarkommunen (Buchheim, Thalheim, Heudorf, Krumbach). Besonders konzentriert sich der
Schulerradverkehr auf die Stral3en:

AuBerorts

= K8218 (Tuttlinger Stralle)

= B313

= Stockacher Stral3e

= Verbindungsweg Unterbichtlingen (,Am Feldweg")
Innerorts

= Tuttlinger StralRe

= Stockacher Stralle
= Mdihlenweg

= JahnstralBe

= Am Feldweg

Der Radschulwegeplan wurde auf Grundlage der Online-Beteiligung zum Schulwegeplaner sowie des
Radverkehrsnetzes erstellt. Es wurde darauf geachtet auf mdglichst verkehrsarmen Strafen zu fuhren,
daher sind die Hauptstralien nur teilweise im Schulwegeplan enthalten. An Stellen, die in der Online-
Beteiligung als Gefahrenstellen markiert wurden bzw. an Stellen, die wir als Planer fur konflikttrachtig
ansehen wurden Hinweise platziert.

Die Schulwegplane sind in Plan 5 dargestellt.
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6. Entwicklung Radverkehrsnetz

Aufbauend auf den Ergebnissen der Analyse sowie der Offentlichkeitsbeteiligung wurde ein nach den
Funktionen Verbindung und Verteilung differenziertes Radverkehrsnetz im Sinne einer Angebotsplanung
erarbeitet. Diese Zielnetzkonzeption zeigt Plan 7 mit einer Gesamtnetzlange von ca. 100 km. Das
aufgestellte Radverkehrsnetz (Zielnetz) der Stadt MefRkirch wurde, unter Berlcksichtigung bestehender
Ubergeordneter Radverkehrsnetze (RadNETZ Baden-Wirttemberg, Radverkehrsnetz Landkreis
Sigmaringen, touristische Radrouten), in folgende Kategorien unterteilt:

Quellen und Ziele des Radverkehrs

Ubergeordnetes Netz Stadtl__sche Touristische Routen
Netzerganzung
e routenorientierter
zielorientierter Alltagsradverkehr Freizeitradverkehr

- . Verbindung fur den
Stadtische Verbindungen v.a. Freizeitradverkehr

RadNETZ BW zur Nachverdichtung in den

Wohn- und Gewerbegebieten u.a. Landesradfemwege,
regionale sowie lokale

Radrouten

Kreisnetz Sigmaringen

Abbildung 2 Netzhierarchie

Die Routen des ubergeordneten Radverkehrsnetzes (RadNETZ BW, kreisweites Radverkehrsnetz
Landkreis Sigmaringen) decken wichtige interkommunale Verbindungen ab. Durch die stadtischen
Netzerganzungen wird das Netz, v.a. in den Wohn- und Gewerbegebieten, verdichtet. Durch die
unterschiedlichen Netzebenen kdnnen alle wichtigen Quellen und Ziele des Radverkehrs auf der
Gemarkung MeRkirchs angebunden werden.

Im Freizeitnetz sind die Routen berticksichtigt, die vorrangig eine Bedeutung fiir den Freizeitradverkehr
haben. Dies umfasst insbesondere die Landesradfernwege sowie die regionalen und lokalen Radrouten.
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7. MaRBnahmenkonzeption

7.1 Status der MaBnahmenkonzeption

Die MalRnahmenkonzeption stellt einen ersten planerischen Ansatz zur Erreichung der definierten und
abgestimmten Qualitatsstandards dar. Ausschlaggebend fur die Malnahmenermittiung sind die
Qualitatsstandards und Musterldsungen fur Radverkehrsanlagen in Baden-Wurttemberg. Resultierend
aus dem Vergleich der Qualitatsstandards, mit dem bei der Befahrung erfassten IST-Zustand werden
Einzelmallnahmen zur Erreichung des Zielstandards ermittelt und in einem Kataster zusammengestellt.
Die darin enthaltenen MaBnahmen bedirfen der Uberprifung und Konkretisierung im Rahmen von
Detailplanungen, da nicht alle ortlichen Besonderheiten abgebildet werden kdnnen. Zusatzlich kann sich
die Situation vor Ort im Einzelfall seit der Erfassung geandert haben, so dass vor Ort eine Uberpriifung
und gegebenenfalls eine Anpassung der vorgeschlagenen MalRnahmen erforderlich werden kann.

Neben den Mallnahmenempfehlungen im stadtischen Radverkehrskonzept kommen voraussichtlich Ende
2026 weitere Malnahmenempfehlungen auf den Achsen des RadNETZ BW hinzu, die ebenfalls
hinsichtlich der Umsetzung zu prifen sind.

7.2 Baulasttrager

Fur die Planung, den Bau, den Betrieb und die Unterhaltung einer Stralle ist der Strallenbaulasttrager
verantwortlich. Die Stra3enbaulast umfasst damit alle mit dem Bau und der Unterhaltung der Stral3en
zusammenhangenden Aufgaben und Pflichten. Die Baulast fir Straen ist im Strallengesetz (StrG) sowie
im BundesfernstralRengesetz (FStrG) grundsatzlich wie folgt geregelt:

= Baulasttrager fur Bundes(fern)straf3en ist der Bund,

= Baulasttrager fur LandesstralRen ist das Land,

= Baulasttrager fur Kreisstrafl’en sind die Land- bzw. Stadtkreise,
= Baulasttrager fur Gemeindestral3en sind die Gemeinden.

Neben Bau- und Planungsaufgaben hat der Strallenbaulasttrager eine Verkehrssicherungspflicht fir die
Stralden in seinem Zustandigkeitsbereich. Diese umfasst Aufgaben, wie die regelmalige Kontrolle des
Netzes, das Feststellen und Beheben baulicher und betrieblicher Mangel sowie das Sichern von
Gefahrenstellen. Dartiber hinaus missen bei Bedarf Reinigung und Winterdienst durch den Baulasttrager
durchgefuhrt bzw. sichergestellt werden.

Die Zuordnung der MaRnahmen zum Baulasttrager im Radverkehrskonzept dient als Orientierungshilfe.
Die Zuordnung erfolgte in Abhangigkeit von der Klassifizierung der Strale. Sie kann im Einzelfall
abweichen und ist daher fur jede EinzelmalRnahme im Detail zu prifen und gesondert festzulegen.
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7.3 MaBRnahmenkataster Radverkehrsnetz

Das Malknahmenkataster (vgl. Anlage 6, Anlage 7 und Plan 6) enthalt entsprechende
EinzelmalRnhahmen, die auf einem MalBnahmenblatt dargestellt sind und zu prifende
Handlungsempfehlungen zur Erreichung der Qualitatsstandards zeigen.

Insgesamt wurden auf Basis eines Soll-Ist-Abgleichs 147 Malnahmen fir das Stadtgebiet Melkirch
abgeleitet.

Fir jede MaRnahme wurde zur besseren Ubersicht und Dokumentation ein MaBnahmenblatt entwickelt.
Das MaRRnahmenblatt enthalt Details zur Erfassung, die dazugehdrigen Mallnahmen entsprechend der
jeweiligen Kategorie sowie die Priorisierung der MaRnahmen fir das Radverkehrsnetz.

Folgende Angaben werden gemacht:

=  MafRnahmen-Nummer (Bsp. 17),

= MalRnahmenkategorie,

= Handlungsbedarf aus Uibergeordneten Konzepten,

=  Strallenname,

= Lange,

= Lage der MalRnahme (innerorts, aul3erorts),

= Baulasttrager (tatsachliche Baulasttragerschaft kann im Einzelfall abweichen),
= durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge an Werktagen (DTVw),

= zuladssige Hochstgeschwindigkeiten (V.u),

= Netzkategorie,

= Routenbestandteil (sofern der Netzabschnitt bereits Teil eines bestehende Radverkehrsnetze ist, wird
dies hier ausgewiesen),

= Daten im Bestand: IST-Zustand entsprechend der Erfassung,
= Defizitanalyse,

= Hinweis aus den Beteiligungen,

= Kartenausschnitt und Foto der MaRnahme,

= MalRnahmenvorschlag,

= Hinweis auf Musterlésung BW

=  Prioritat,

= Grobkostenschatzung,

= Bemerkungen.

Ebenso wie die Daten der Erfassung kdnnen alle Maflnahmen (strecken- oder punktbezogen) in GIS-
basierten Programmen eingelesen werden.

Die Baulast wurde, ausgehend von der Klassifizierung der Stral3e, vergeben. Eventuelle Abweichungen
der genannten Daten sind nicht auszuschlie3en.
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In folgender Tabelle wird jede MalRhahme einer entsprechenden Malinahmenkategorie zugeordnet:

MaRnahmenkategorie Anzahl der Malinahmen ‘
Neubau 37

Um-/Ausbau 13

Markierung 26

StVO-Beschilderung 16

Belag 23

Barriere 5
Randmarkierung/Beleuchtung 17

Sonstiges 10

Summe 147

Tabelle 3 MaRnahmenkategorien

Die Hinweise aus den Offentlichkeitsbeteiligungen sind im MaRnahmenkataster enthalten. Die Mangel,
die nicht in das Konzept mit aufgenommen wurden, konnten bei der fachlichen Prifung nicht als Mangel
identifiziert werden. Malnahmenvorschlage wurden dann nicht bericksichtigt, wenn hierdurch
beispielsweise Konflikte mit anderen Nutzungen oder keine Vorteile fir den Radverkehr durch die
Umsetzung entstanden waren.

Die berucksichtigten Nennungen wurden auf den Malinahmenblattern als ,Hinweis aus Burgerbeteiligung®
kenntlich gemacht. Ggf. fallen mehrere Burgermeinungen unter eine Mallnahme.

Nachfolgend erfolgt die Beschreibung der Malinahmen und deren Anwendungsvoraussetzungen.
Neu- und Um-/AusbaumaRnahmen

Die MaRnahmen ,(Geh-)Radweg neu bauen“ bzw. ,Bestehenden (Rad-)Weg ausbauen® umfassen alle
baulichen MalRnahmen zur Herstellung der Qualitatsstandards des Radverkehrsnetzes in Melkirch.

Der Aus- bzw. Neubau von Radverkehrsinfrastruktur beinhaltet auch die MalRnahmen am Belag, der
Beleuchtung/Randmarkierung, der Borde sowie der Absenkungen. Diese Mallhahmen werden nicht
separat aufgeflihrt, sondern sind in der Gesamtmalnahme enthalten.

Markierung

Bis zu einem DTV von 5.000 Kfz/24h ist innerorts das Fihren des Radverkehrs im Mischverkehr auf der
Fahrbahn mdglich.

Bei héheren DTV-Werten ist die Markierung von Schutzstreifen (mdglichst beidseitig) bzw. Radfahrstreifen
erforderlich. Im Fall, dass die Fahrbahnbreiten nicht ausreichend sind, bspw. nur die Markierung eines
einseitigen Schutzstreifens maglich ist, wird zusatzlich die Prufung der Reduzierung der zulassigen
Geschwindigkeit bzw. der Ausbau der entsprechenden Abschnitte als MalRnahme vorgeschlagen.
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Ist die Markierung eines Schutzstreifens oder Radfahrstreifens vorgeschlagen, wenn bereits eine
entsprechende Markierung existiert, dann entspricht die vorhandene Markierung nicht den
Qualitatsstandards. Es ist also eine Neumarkierung gemaf den Qualitatsstandards und Musterlésungen
des Landes Baden-Wirttemberg vorgesehen. Diese sind auf der Homepage ,aktivmobil BW* einsehbar
(Standards und Musterlésungen Radverkehr & FuRverkehr Baden-Wirttemberg).

Positive Markierungsbeispiele fur Schutz- und Radfahrstreifen sowie aufgeweitete Radaufstellstreifen
(ARAS) am Knotenpunkt sind nachfolgend abgebildet. Die Radfahrstreifen wurden zu Beginn des
Radfahrstreifens sowie am Knotenpunkt zusatzlich mit einer Rot-Einfarbung versehen.

Abbildung 4: Aufgeweitete Radaufstellstreifen in Herrenberg (links) und Emmendingen (rechts)

Gemal dem Erlass des Ministeriums fur Verkehr BW vom 20.12.2023 ist in Baden-Wurttemberg die
Markierung von Radverkehrspiktogrammen (Piktogrammketten) auf der Fahrbahn maoglich.

Hierdurch kann der Kfz-Verkehr gezielt auf den Radverkehr und dessen Schutzbedirfnis hingewiesen
werden — besonders in Bereichen ohne spezielle Radverkehrsanlagen. Ziel ist es, die Verkehrssicherheit
und das Sicherheitsgefihl der Radfahrenden zu starken. Zudem kénnen Piktogrammketten auf Liicken im
Radwegenetz hinweisen.
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Eingesetzt werden sie vor allem auf HauptstralRen, an Netzllicken oder auf bedeutenden Radrouten, wo
bauliche Lésungen nicht umsetzbar sind — etwa, wenn ein Radweg endet und der Radverkehr in den
Mischverkehr wechselt. Weitere Informationen sind dem Erlass zu entnehmen.’

Abbildung 5: Piktogrammkette in Stuttgart (Ludwigsburger Strale)

StVO-Beschilderung

Im Fall, dass die Fahrbahnbreiten fur die Markierung von Schutz- bzw. Radfahrstreifen nicht ausreichend
sind, bzw. ein geringer DTV keinen Neubau einer strallenbegleitenden Radverkehrsanlage (auf3erorts)
fordert, wird die Prifung der Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit als MalRnahme vorgeschlagen.
Eine Reduzierung der HOochstgeschwindigkeit kann bspw. auch durch eine strallenraumliche
Umgestaltung bzw. bauliche Elemente erzielt werden.

1 https://www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user upload/Downloads/Erlass Radverkehrspiktogramme und -
ketten auf oeffentlichen Strassen anonymisiert.pdf
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Radwegeanfang/-ende

Am Anfang bzw. Ende eines Radweges ist der Radverkehr auf die Fahrbahn auszuleiten bzw. gesichert
von der Fahrbahn auf die Radverkehrsanlage zu flihren. Ab einem DTV von 5.000 Kfz/24 h ist hierzu eine
Mittelinsel als Querungsmaglichkeit einzurichten. Unterhalb der genannten Werte ist eine gesicherte Auf-
/Ausleitung (baulich, markierungstechnisch) herzustellen und der Radverkehr zu sichern.

Abbildung 6: Dynamische Querungshilfe in Bad Waldsee

Belag

Zur Gewahrleistung der Alltagstauglichkeit (Befahrbarkeit auch bei Nasse, Dunkelheit und im Winter) wird
auf nicht asphaltierten Wegen der MalRnahmenvorschlag Oberflache asphaltieren ausgewiesen. Vor
allem auf forstwirtschaftlichen Wegen ist eine Asphaltierung der Wege im Detail zu prifen und abzuwagen.

Bei einer Flhrung auf der Fahrbahn bleibt die MalRnahme ,Belag abschnittsweise erneuern® oder ,Belag
punktuell erneuern® als Information auf dem MalRnahmenblatt enthalten, es werden jedoch keine Kosten
ausgewiesen, da eine Fahrbahnsanierung keine fahrradspezifische Ma3nahme darstellt (Stralenetat).

Furt

Furten im Zuge des Radverkehrsnetz in MelRkirch sind entsprechend den Qualitats-
standards/Musterldsungen zu markieren. Ist die Herstellung von Furten vorgeschlagen, obwohl bereits
eine entsprechende Markierung existiert, dann entspricht die vorhandene Markierung nicht den
Qualitatsstandards. Es ist also eine Neumarkierung gemanR den Qualitatsstandards und Musterlésungen
vorgesehen.

BERNARD Gruppe ZT GmbH 15



Projektname:  Radverkehrskonzept fiir die Stadt MeRkirch B E R NAR D

Projektnummer: P504211
GRUPPE

Inhalt: Abschlussbericht

Abbildung 7: Furtmarkierungen in Ulm (links) und Herrenberg (rechts)

Randmarkierung/Beleuchtung

Auf selbststandig geflhrten/stralenbegleitenden Wegen ist innerorts eine Beleuchtung und aulerorts
eine retroreflektierende Randmarkierung herzustellen, um die Verkehrssicherheit zu erhéhen. Ist auf
Wegen aullerorts zusatzlich eine Belagsverbesserung vorgesehen, wird die Mallnahme zur Herstellung
der Randmarkierung nicht separat ausgefuhrt.

Bei einer Fuhrung auf der Fahrbahn (auRerorts) wird die MalRnahme ,Fahrbahnbegrenzung markieren®
vergeben.

Abbildung 8: Retroreflektierende Randmarkierung in Waiblingen, Hohenacker

7.4 MaBnahmen zur Ertiichtigung der Radabstellanlagen

Die tagliche Nutzung von E-Bikes, Pedelecs und hochwertigen herkommlichen Fahrradern hangt
entscheidend von der Mdoglichkeit ab, diese witterungsgeschitzt und diebstahlsicher abzustellen.
Infolgedessen sind gezielt Angebote und Anreize zur Herstellung attraktiver, geeigneter
Abstellmdglichkeiten zu schaffen, um den Radverkehr nachhaltig zu férdern.

Die Ausgestaltungsform der Fahrradabstellanlagen gestalten sich je nach Nutzungsanspruch
(Abstellzeitpunkt, Nutzungsdauer, Fahrradtyp, Nutzergruppe) unterschiedlich. GemaR der Nutzungsdauer
und den damit verbundenen Grundanforderungen werden Radabstellanlagen in die drei Kategorien
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Kurzzeit-, Tages- und Langzeitparken unterteilt. Die nachfolgende Tabelle zeigt die typischen Merkmale
von Kurzzeit-, Tages- sowie Langzeitparkens.

Merkmale Kurzzeitparken Tagesparken Langzeitparken
Abstellzeiten | Tagsiber, kontinuierlich Tagsuber, An-/Abreise Tag/Nacht
pulkartig
Abstelldauer | <2h 2h-10h >10h
Nutzer- Gelegenheitsnutzende wie: | Regelmafige Nutzung Regelmafige Nutzung
gruppen Kundschaft, touristisch durch die gleichen durch die gleichen
Reisende, Besuchende Personen wie: Personen wie:
Alltagsradfahrende, Anwohnende,
Mitarbeitende, Mitarbeitende, Pendelnde
Schulpflichtige /
Studierende, Besuchende,
Pendelnde, touristisch
Reisende
Nutzungs- Einkaufen, Gastronomie, Arbeit, Bildung, Hotel, OPNV (Bahn)
anspriche Tourismus, Freizeit, OPNV (Bus)
offentliche Einrichtungen

Tabelle 4 Grundanforderungen Fahrradabstellanlagen

Abbildung 9: links: Kurzzeitparken (Anlehnblgel, Saumarkt in MeRkirch) | rechts: Tagesparken (Gabelhalter mit
Uberdachung, Busbahnhof Walldiirn)
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Abbildung 10 Langzeitparken (Fahrradparkhaus Offenburg)

Ziel des Konzeptes ist es, aufbauend auf der bereits erfolgten Bestandsaufnahme, konkrete
Maflnahmenempfehlungen fir die Optimierung und den Ausbau der Radabstellanlagen in MefRkirch zu
erarbeiten. Beispielsweise sollten Vorderradbugel, z.B. wie an der Realschule in MefRkirch durch
Anlehnblgel ersetzt werden, um ein diebstahlsicheres AbschlieBen zu ermdglichen. Weitere Standorte
sind mit bedarfsgerechten Anlagen auszustatten. Speziell fir Radabstellanlagen an Bahnhofen kann die
.Bike-Ride-Offensive” der DB genutzt werden. In Abstimmung mit den Eigentiimerinnen ist auch eine
Ausweitung der Radabstellmdglichkeiten an Dienstleistungs- und Einkaufsstandorten in unmittelbaren
Zugangsbereichen zu empfehlen. Die entsprechenden Malknahmenempfehlungen sind in den Anlagen 9
und 10 sowie im Plan 4 dargestellt.
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8. Realisierungskonzept
8.1 Priorisierung der MaBnahmen im Radverkehrsnetz

8.1.1 Kriterien zur Priorisierung

Da die Realisierung der MaRnahmen nur schrittweise erfolgen kann, wird im nachsten Schritt noch eine
Priorisierung vorgenommen. Von der Priorisierung ausgenommen werden Sofortmal3nahmen. Hier wird
davon ausgegangen, dass die MaRnahmen schnell und mit vergleichsweise geringem Kostenumfang
umsetzbar sind.

Zur Festlegung der Dringlichkeit werden folgende Kriterien herangezogen:

= Netzbedeutung/Potenzial,
= Verkehrssicherheit/Gefahrdung,
= Handlungserfordernis.

Vgl. hierzu auch Anlage 11.

Netzbedeutung/Potenzial

Das Kriterium ,Netzbedeutung/Potenzial® berlcksichtigt die Kategorien des Netzes, auf der die
MaRnahme umgesetzt werden soll (RadNETZ BW, Kreisnetz Sigmaringen, kommunale Netzerganzung).
Auf hoherwertigeren Verbindungen wird kunftig ein hoheres Radverkehrsaufkommen erwartet. Die
Verlagerungspotenziale vom Kfz-Verkehr auf den Radverkehr liegen bei diesen Verbindungen daher
héher und es erfolgt eine hohere Priorisierung. Eine MalBnahme kann nach diesem Kriterium,
entsprechend der Netzkategorie im Zielnetz, 1 bis 3 Punkte erreichen.

Verkehrssicherheit/Gefahrdung

Die Bewertung im Kriterium ,Verkehrssicherheit/Gefahrdung® erfolgt in Abhangigkeit von der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit und der Verkehrsstarke im Kfz-Verkehr. In Anlehnung an die Belastungsbereiche
zur Vorauswahl von Radverkehrsfihrungen nach den ERA 2010 wurden, getrennt fur inner- und
aulierorts, Klassen gebildet, die die Gefahrdung flir den Radverkehr einordnen lassen. Die hdchste
Dringlichkeit einer Malnahme wird dabei mit 3 Punkten (beispielsweise innerorts bei Tempo 50, mehr als
10.000 Kfz pro Tag und besonderer Gefahrdung) bewertet, die niedrigste Dringlichkeit wird mit 0 Punkten
(beispielsweise innerorts bei Tempo 50 und weniger als 4.000 Kfz pro Tag) bewertet.
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Gefahrdungsklasse

Ortslage Priorisierung

(Geschwindigkeit/DTV)

Tempo 50, > 10.000 Kfz/24h 2

Tempo 50, > 4.000 Kfz/24h oder
Tempo 30, > 10.000 Kfz/24h

50 km/h, < 4.000 Kfz/24h oder
<100 km/h

Innerorts

100 km/h, > 4.000 Kfz/24h 2

100 km/h, 2.000 — 4.000 Kfz/24h;
70 km/h, > 4.000 Kfz/24h

< 2.000 Kfz/24h, 100 km/h;
< 4.000 Kfz/24h, 70 km/h

Besondere Gefahrdung (im Einzelfall zu vergeben; bspw. hoher 1
SV-Anteil / kurviger Streckenverlauf / kritische Sicht)

Aullerorts

Tabelle 5: Klassen zur Beurteilung der Gefahrdungslage

Handlungserfordernis

Innerhalb der Mallhahmenkonzeption besteht ein breites Spektrum an Malknahmen, das beispielsweise
aufgrund von mangelnder Verkehrssicherheit und/oder mangelnder Alternativen eine hohe Dringlichkeit
bzw. durch die Beseitigung von Komforteinbul3en nur eine geringere Dringlichkeit aufweist. Diese
Diskrepanz wird innerhalb der Priorisierung durch das Kriterium der ,Handlungserfordernis® bertcksichtigt.

Die hochste Dringlichkeit (2 Punkte) besteht bei einer Netzllicke. Dort gibt es kein sicheres Angebot fur
den Radverkehr. Bei einem Radwegeausbau (1 Punkt) besteht bereits ein Angebot fir den Radverkehr,
die MalRe entsprechen jedoch nicht den Qualitatsstandards. Bei Belagssanierungen existiert ebenfalls
bereits ein Angebot fur den Radverkehr, dessen Qualitat bzw. Alltagstauglichkeit jedoch eingeschrankt ist.
Dessen Dringlichkeit wird als nachrangig (0 Punkte) bewertet.

8.1.2  Priorisierung der EinzelmaBnahmen

Im Zuge der Priorisierung kénnen pro Malinahme insgesamt maximal acht Punkte vergeben werden. Dies
betrifft Malnahmen der folgenden Malinahmenkategorien:

* Neubau

=  Um-/Ausbau

= Markierung

= Radwegeanfang/-ende

= Belag

= Sonstige MalRnahme am Knotenpunkt/ Sonstige Baumaflinahme
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Malnahmen der verbleibenden Mallnahmenkategorien werden aufgrund ihrer vergleichsweisen
schnellen und kostengunstigen Umsetzung als ,Quick-Wins“ bezeichnet und sind damit von der
Priorisierung ausgenommen. Dies betrifft die folgenden MaRnahmenkategorien:

= Barriere,

= StVO-Beschilderung,

= Furt und kleinere Markierungsmafinahmen,
= Randmarkierung/Beleuchtung.

Entsprechend der erreichten Punktzahl der Priorisierung erfolgt die Bewertung der Dringlichkeit einer
MafRnahme in:

= hohe Dringlichkeit (6 - 8 Punkte)
= mittlere Dringlichkeit (4 - 5 Punkte)
= niedrige Dringlichkeit (1 - 3 Punkte)

Maflinahmen mit hoher Dringlichkeit sind vorrangig zu realisieren, da diese erheblich zu einer
Verbesserung der Verkehrssicherheit im Radverkehr beitragen. Mallinahmen einer niedrigen und damit
einer nachrangigen Dringlichkeit kdénnen zu einem spateren Zeitpunkt realisiert werden (z.B.
Belagsverbesserungen). Es kann jedoch davon ausgegangen werden, dass auch einige dieser
Maflnahmen schnell und mit geringem Kostenaufwand bzw. im Zusammenhang mit anstehenden
Aufgaben zeitnah umsetzbar sind.

Die vorgeschlagenen MalRnahmen gliedern sich in folgende Priorisierungen:
= 57 Quick-Wins
= 4 Malnahmen mit hoher Dringlichkeit

= 44 Malnahmen mit mittlerer Dringlichkeit
= 42 Malnahmen mit niedriger Dringlichkeit

Die genannten Prioritaten stellen eine erste Orientierung fur alle Baulasttrager entsprechend objektiven
Kriterien dar. Sie sollen deren Arbeit unterstiitzen, eine bindende Wirkung haben sie jedoch nicht. Im
Zusammenhang mit ortlichen Planungen kann die Dringlichkeit entsprechend Ubergeordneter/
gemeindlicher Belange angepasst werden. Die MaRnahmen sind in Anlage 11 dargestellt.

8.2 Priorisierung der MaBnahmen fiir Radabstellanlagen

Da die Realisierung der MaRnahmen nur schrittweise erfolgen kann, wird im nachsten Schritt noch eine
Priorisierung vorgenommen. Daflr wurden vier Prioritatsstufen festgelegt:
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Prioritat | Beschreibung Anzahl

kleinere Abstellanlagen an relevanten Orten fur die Stadt Mel3kirch auf

1 .. . ) 13
offentlichen Flachen

5 grélRere Abstellanlagen an relevanten Orten flr die Stadt MelRkirch auf 4
offentlichen Flachen

3 geringer frequentierte Orte auf 6ffentlichen Flachen 7

4 geringer frequentierte Orte auf privaten Flachen 10

Tabelle 6: Priorisierung der Radabstellanlagen

Prioritat 1

Die Prioritat 1 umfasst die Abstellanlagen, die am dringendsten umgesetzt werden sollen. Diese befinden
sich an zentralen Orten der Stadt Mel3kirch, beispielsweise am Bahnhof, in der Innenstadt (etwa an der
Tourist-Information oder dem Rathaus), in Ortszentren sowie an Versammlungsorten wie der Stadthalle.
Die Anlagen sind auf 6ffentlichen Flachen vorgesehen und kénnen aufgrund ihrer Gberschaubaren GroRke
mit vergleichsweise geringem Aufwand realisiert werden.

Prioritat 2

Die Abstellanlagen der Prioritat 2 befinden sich ebenfalls auf 6ffentlichen Flachen und sind von grofder
Bedeutung fir eine funktionierende Radverkehrsinfrastruktur der Stadt. Hierzu zahlen Anlagen an Schulen
oder touristischen Schwerpunkten. Aufgrund ihrer Grof3e ist die Umsetzung mit hherem Aufwand und
gréReren Kosten verbunden, ihre Bedeutung fur die Stadt ist jedoch ebenso hoch.

Prioritat 3

Die Prioritat 3 umfasst Abstellanlagen auf offentlichen Flachen, bei denen eine geringere
Nutzungsfrequenz zu erwarten ist. Sie stellen eine sinnvolle Ergénzung der stadtischen Infrastruktur dar,
kénnen jedoch nachrangig umgesetzt werden.

Prioritat 4

Abstellanlagen der Prioritat 4 unterscheiden sich von den Ubrigen Prioritatsstufen hauptsachlich dadurch,
dass sie auf privaten Flachen realisiert werden sollen. Die Aufgabe der Stadt besteht hier darin, mit den
zustandigen Akteuren — beispielsweise Einzelhandlern oder Gewerbetreibenden — in Kontakt zu treten,
auf fehlende bei Radabstellanlagen hinzuweisen und Gber mdgliche Férdermdglichkeiten zu informieren.

8.3 Grobkostenschatzung der MaRnahmen im Radverkehrsnetz

Fir die genaue Angabe entstehender Kosten im Zuge der Umsetzung einer MaRnahme bedarf es einer
qualifizierten Detailplanung. Die angegebenen Kosten basieren aus diesem Grund auf pauschalen
Kostensatzen und dienen als Orientierungshilfe, ob Ma3nahmen mit geringem, mittlerem oder hohem
Kostenaufwand umgesetzt werden kénnen. Die Kostensatze stammen aus Erfahrungswerten der letzten
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Jahre und kdénnen im Zuge der Ausschreibung abweichen. Fir MaRnahmen mit Prifauftragen sind keine
Kosten hinterlegt. Dies ist im Bemerkungsfeld des entsprechenden MalRnahmenblattes vermerkt.

Eine Differenzierung der Kosten der Baulasttrager entsprechend der Prioritat ist in folgender Tabelle bzw.

in Anlage 8 dargestellt:

Umsetzungshorizont/ Baulast Baulast Baulast Baulast Baulast Summe
Baulasttrager Bund Land Kreis Stadt Privat Grobkosten
Quick-Wins (57) 22.000 € - 114.000 € 937.000 € - 1.073.000 €
z\ﬂ:);\ﬁnahmen mit hoher Dringlichkeit } } } 198.000 € ) 198.000 €
MaBnahmen mit mittierer 571.000 € | 5.607.000 € | 7.874.000€ | 1.243.000 € - 15.295.000 €
Dringlichkeit (44)

MafSnahmen mit nachrangiger ; ; 5.098.000 € | 11.029.000 € | 7.113.000 € | 23.240.000 €
Dringlichkeit (42)

Summe Grobkosten (147) 593.000 € | 5.607.000 € | 13.086.000 € | 13.407.000 € | 7.113.000 € | 39.806.000 €

Tabelle 7: Grobkostenschatzung der MalRnahmen im Radverkehrsnetz *inkl. Planungskosten (20%) sowie die gesetzliche

Mehrwertsteuer (19%)

Die Malinahmen mit den héchsten Kosten stellen Neubau-/Ausbau-/ und BelagsmalRnahmen entlang der
Landes- und Kreisstrallen zwischen den Ortsteilen und zur Anbindung an die Nachbarkommunen dar.

Viele Malnahmen beziehen sich auf Belagsausbesserungen bei Landwirtschaftlichen Wegen oder
Mischverkehrsfuhrungen, dh. die Infrastruktur wird nicht nur vom Radverkehr genutzt, sondern von
verschiedenen Verkehrsarten (=23 MalRnahmen). Abzlglich dieser Malinahmen sind die Grobkosten in

der nachfolgenden Tabelle dargestellt:

Umsetzungshorizont/ Baulast Baulast Baulast Baulast Baulast Summe
Baulasttrager Bund Land Kreis Stadt Privat Grobkosten
Quick-Wins (57) 22.000 € - 114.000 € 937.000 € - 1.073.000 €
z\ﬂ?l&nahmen mit hoher Dringlichkeit } } ) 198.000 € } 198.000 €
Mafsnahmen mit mittlerer 571.000 € | 5.607.000 € | 7.874.000 € | 1.243.000 € - 15.295.000 €
Dringlichkeit (44)

MafSnahmen mit nachrangiger ; ; 3.123.000€ | 3.466.000€ | 10.000€ | 6.599.000 €
Dringlichkeit (19)

Summe Grobkosten (124) 593.000 € | 5.607.000 € | 11.111.000 € | 5.844.000 € 10.000 € 23.165.000 €

Tabelle 8: Grobkostenschatzung der MaRnahmen im Radverkehrsnetz *inkl. Planungskosten (20%) sowie die gesetzliche
Mehrwertsteuer (19%), exkl. Belagsmafinahmen auf Mischverkehrsflachen (z.B. landwirtschaftliche Wege, Ortsdurchfahrten)

Die Zuordnung des Baulasttragers dient als Orientierungshilfe. Sie kann im Einzelfall abweichen und ist
daher fir jede EinzelmalBnahme im Detail zu prifen und gesondert festzulegen. Sind mehrere
Baulasttrager zugeordnet, so wurden die Kosten dem hoher gestellten Baulasttrager zugeordnet.

Die Gesamtkosten belaufen sich gemall Grobkostenschatzung, abzuglich der BelagsmalRnahmen, auf
rund 23,1 Mio. Euro, bei der Stadt MeRkirch als Baulasttrager liegen Radverkehrsmafnahmen in Héhe
von ca. 5,8 Mio. Euro.
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8.4 Grobkosten der MaBnahmen der Radabstellanlagen

Fur die genaue Angabe entstehender Kosten im Zuge der Umsetzung einer Malinahme bedarf es einer
qualifizierten Detailplanung. Die angegebenen Kosten basieren aus diesem Grund auf pauschalen
Kostensatzen und dienen als Orientierungshilfe, ob MalRnahmen mit geringem, mittlerem oder hohem
Kostenaufwand umgesetzt werden konnen. Die Kostensatze stammen aus Erfahrungswerten der letzten
Jahre und kénnen im Zuge der Ausschreibung abweichen. Fir Mallnahmen mit Prifauftragen (z.B.
Abstimmung mit Einzelhandlern) sind keine Kosten hinterlegt. Dies ist im Bemerkungsfeld der
Maflinahmentabelle (Vgl. Anlage 9) vermerkt.

Die Gesamtkosten fir die Ertlichtigung der in Anlage 9 dargestellten Standorte belaufen sich auf 152.380
€. Es gilt die MaBnahmen sukzessive in den kommenden Jahren umzusetzen. Malnahmen an
Ubergeordneten Radverkehrsverbindungen oder zentralen Standorten (z.B. Rathaus, Bahnhof, Schulen)
sollten priorisiert werden.

8.5 Realisierung und MaBnahmenumsetzung

8.5.1 Umsetzungskonzept

Zur Umsetzung des vorliegenden Radverkehrskonzeptes bedarf es dem Zusammenspiel aller
Baulasttrager. Beteiligt sind neben der Stadt MeRkirch, das Regierungsprasidium Tldbingen, der Landkreis
Sigmaringen sowie die angrenzenden Nachbarkommunen. Ziel muss es sein, die umfassenden
MafRnahmen im Radverkehr mit den Beteiligten sukzessiv abzustimmen und zu realisieren.

Hierzu ist es empfehlenswert, ein fortlaufendes Umsetzungskonzept aufzustellen, welches die
MaRnahmen in Realisierungszeitrdume (kurz-, mittel- und langfristig) einordnet. Dafur ist es sinnvoll,
neben der Priorisierung, eine grobe Einschatzung des Aufwandes der MaRnahmenumsetzung, in
Abhangigkeit von Kosten und Haushaltssituation, notwendigem Grunderwerb und Abstimmungsbedarf,
vorzunehmen. Dies kann beispielsweise nach den drei Kategorien geringer, mittlerer und hoher Aufwand
erfolgen.

Im Ergebnis des Umsetzungskonzeptes sind hochpriorisierte MalRnahmen, die mit geringem Aufwand
umgesetzt werden kénnen, kurzfristig zu realisieren.

Als Grundlage sind in der nachfolgenden Tabelle die MaRnahmen je Prioritat und MaRnahmenkategorie
aufgeflhrt:
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hohe Dringlichkeit (6 - 8 Punkte) 1
Neubau mittlere Dringlichkeit (4 - 5 Punkte) 33
niedrige Dringlichkeit (1 - 3 Punkte) 3
hohe Dringlichkeit (6 - 8 Punkte) .
mittlere Dringlichkeit (4 - 5 Punkte) 2
Um-/Ausbau niedrige Dringlichkeit (1 - 3 Punkte) 11
hohe Dringlichkeit (6 - 8 Punkte) 1
Markierung mittlere Dringlichkeit (4 - 5 Punkte) 9
niedrige Dringlichkeit (1 - 3 Punkte) -
hohe Dringlichkeit (6 - 8 Punkte) -
Belag mittlere Dringlichkeit (4 - 5 Punkte) .
niedrige Dringlichkeit (1 - 3 Punkte) 23
Sonstige MaRnahme am | hohe Dringlichkeit (6 - 8 Punkte) 2
Knotenpunkt/ Sonstige
BaumaRnahme mittlere Dringlichkeit (4 - 5 Punkte) B
niedrige Dringlichkeit (1 - 3 Punkte) 5
Barriere Quick-Win 5
StVO-Beschilderung Quick-Win 19
ll\:/ll;r:kierungsr:;gnahmen lenere Quick-Win 16
Randmarkierung/Beleuchtung Quick-Win 17

Tabelle 9: Mallnahmen je Prioritat und Mallnahmenkategorie
Um neben den langfristigen infrastrukturellen Anpassungen auch kurzfristig Verbesserungen fiur den
Radverkehr erzielen und die Radverkehrsférderung im Strallenraum zeitnah sichtbar machen zu kénnen,
wird empfohlen Sofortmal3nahmen (Quick-Wins) nach Mdglichkeit in absehbarer Zeit umzusetzen. Es ist
zu prufen, ob kostengtinstige, schnell realisierbare Malknahmen, wie zum Beispiel die retroreflektierende
Randmarkierung, Markierung von Piktogrammen oder Furtmarkierungen flachendeckend in die

Umsetzung gebracht werden konnen.
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In MeRkirch wird empfohlen im ersten Schritt, parallel zu den SofortmaRnahmen, die Planung der
Schutzstreifen auf den Hauptachsen (Tuttlinger Stral’e, Stockacher Stralle) anzufangen. Die Umsetzung
macht den Radverkehr ebenfalls sichtbar im Stadtgebiet. Dies ermutigt einerseits mehr Menschen Fahrrad
zu fahren und sorgt andererseits dafiir, dass der Kfz-Verkehr mehr Abstand zu Radfahrenden lasst.

Zusatzlich ist zu prifen, ob MalRnahmen gegebenenfalls als Verkehrsversuch (vgl. Erprobungsklausel
StVO) oder Pop-Up-MalRnahmen gestartet werden kdnnen. Dadurch kénnen neue Fuhrungsformen bzw.
Stralienraumaufteilungen in einem bestimmten Zeitraum erprobt werden. Die gewonnenen Erkenntnisse
aus dem Verkehrsversuch kénnen wichtige Hinweise fur die anschlieRend dauerhafte Umgestaltung der
Strallenraume liefern. Weiterhin kann hierdurch die Akzeptanz in der Bevdlkerung fir die spatere
Umsetzung erhdht werden.

Grundséatzlich sollte die Realisierung der Mallnahmen flexibel gesehen werden, um auch glnstige
Zeitfenster oder Forderprogramme nutzen und Kombinationen mit anderen Baumafnahmen (z.B.
Fahrbahnsanierungen) im Sinne einer moglichst effizienten Umsetzung aufnehmen zu kdnnen. Hierzu ist
das vorliegende Radverkehrskonzept bei allen kommunalen Planungen zu prifen und so MaRnahmen
des Radverkehrs im Zuge laufender Projekte zu realisieren. Darlber hinaus ist die Umsetzung von
Maflnahmenpaketen im Zuge einzelner Radverkehrsverbindungen sinnvoller als eine Streuung von
EinzelmalRnahmen im gesamten Stadtgebiet.

8.5.2 Investitionsplanung

Anlage 8 zeigt eine erste Abschatzung der aus der MaRnahmenkonzeption resultierenden Grobkosten
auf. FUr eine kontinuierliche Radverkehrsférderung und die stetige Umsetzung der MaRnahmen wird
empfohlen, jahrlich die erforderlichen Mittel fir den Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur im Haushalt
bereitzustellen. Hierzu ist von einem Gemeindeinvestitionsbedarf fir den Ausbau der
Radverkehrsinfrastruktur von ca. 65 € pro Einwohner und Jahr bzw. flir den Ausbau der Radabstellanlagen
von 1,70 € pro Einwohner und Jahr auszugehen (Stand 2025: 8944 Einwohnerinnen). Der Abschatzung
ist ein Umsetzungszeitraum von zehn Jahren zugrunde gelegt. Voraussetzung fir die Umsetzung sind
ausreichende personelle Kapazitaten.

Zur Forderung und Finanzierung des Radverkehrs stehen auf Bundes- und Landesebene eine Vielzahl an
Forderprogrammen zur Verfigung. Ob und unter welchen Bedingungen RadverkehrsmalRnahmen
foérderungsfahig sind, ist im Einzelfall zu prifen.

Die nachfolgende Zusammenstellung ist nicht abschlieRend, sondern stellt eine erste Auswahl geeigneter
Foérderprogramme flr die Umsetzung der MaRnahmen aus diesem Konzept dar:

Sonderprogramm ,Stadt und Land®,
=  Kommunale Fuf3- und Radverkehrsinfrastruktur nach LGVFG,

Forderung von Modellvorhaben des Radverkehrs,

Kommunalrichtlinie/Nationale Klimaschutzinitiative.

Eine umfangreiche Information Uber aktuelle Férder- und Finanzierungsmdglichkeiten des Bundes und
der Lander bietet die ,Forderfibel* des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur (online
abrufbar unter: https://www.aktivmobil-bw.de/foerdermittel/foerdermittel-des-bundes/uebersicht-
foerderprogramme-bund). Landerspezifische Informationen kénnen auf aktivmobil.de eingesehen werden
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(https://www.aktivmobil-bw.de/foerdermittel/foerdermittel-des-landes/uebersicht-foerderprogramme-

land/).

Hinweis zur Férderung von Radabstellanlagen in Baden-Wiirttemberg

In Baden-Wirttemberg gibt es Uber die NVBW einen Rahmenvertrag zur erleichterten und
kostenguinstigeren Beschaffung von Anlehnblgeln und Stellplatziberdachungen fir Gemeinden,
Kommunen und Verkehrsverblinde. Nahere Informationen sind Uber folgenden Link abrufbar:
Rahmenvertrag zur Beschaffung von Radabstellanlagen.
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9. Weitere Handlungsfelder zur Forderung des Radverkehrs

Die nachfolgenden erganzenden MalRnahmen kénnen zu einer weiteren Verbesserung der
Radverkehrssituation in MeRkirch fuhren und werden aus diesem Grund zur Prifung vorgeschlagen.

9.1 Anlage von Servicepunkten und Raststationen

Radservicestationen bieten rund um die Uhr die Mdoglichkeit, kleinere Pannen zu beheben und
Wartungsarbeiten selbst durchzufiihren. An den Stationen sollten neben einer Luftpumpe auch
verschiedene Werkzeuge zur Verfigung stehen. Die Einrichtung kann zum Beispiel in Kooperation mit der
Initiative RadKULTUR des Landes Baden-Wirttemberg erfolgen. Es wird empfohlen den ersten
Servicepunkt an einem zentralen Standort wie beispielsweise am Bahnhof MeRkirch einzurichten.

Raststationen bieten insbesondere dem Freizeitradverkehr die Mdglichkeit, sich auszuruhen. Diese
Anlagen sind beispielsweise in Verbindung mit dem Hohenzollern Radweg sinnvoll. Auch hier kann in
Verbindung mit einem Servicepunkt die Mdglichkeit geboten werden, Reparaturen durchzufihren.

MAIN

¥ ‘ SSNANIWNYSNZ

Abbildung 11: Beispiel Servicestation Abbildung 12: Beispiel Raststation
(Stuttgart) (Kulmbach)

9.2 Offentlichkeitsarbeit

Die Offentlichkeitsarbeit besitzt in der Radverkehrsférderung eine Schliisselfunktion. Eine aktive und
kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit, u.a. im Rahmen von Presseverdffentlichungen, kénnen zur Erhdhung
des Bewusstseins fir den Radverkehr beitragen.

Regelmallige Information der Buirgerlinnen in MelRkirch zu neuen Serviceangeboten, neuen
Radverkehrsanlagen oder neuen Radrouten Uber die Presse, Flyer, Plakate oder Onlinedienste dienen
der Erh6hung des Bewusstseins fiur den Radverkehr.

Dariiber hinaus sollte Uiber gesetzliche Anderungen, die den Radverkehr betreffen (bspw. Novellierung
der StVO), informiert werden. Insbesondere bei der Einfiihrung neuer, im Stadtgebiet weniger etablierten
Fahrungsformen fur den Radverkehr (bspw. Piktogrammketten) ist es wichtig, den Anwohnerlnnen und
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Nutzerlnnen die neuen Regelungen und ihre Vorteile Gber themenbezogene und verstandlich aufbereitete
Informationsmaterialien naher zu bringen. Hilfreich kann hier die Zusammenarbeit mit Vereinen oder
Verbanden, wie zum Beispiel der AGFK BW oder dem ADFC sein.

9.3 Instandhaltung

Verschmutzung, Bewuchs und schlechte Witterung sind neben baulichen Mangeln sowie Gefahrenstellen
im Radverkehrsnetz ausschlaggebend daflir, dass das Fahrrad ofter stehen gelassen wird. Fir eine
ganzjahrige Benutzbarkeit sowie Sicherheit auf Radverkehrsanlagen, und damit dem dauerhaften Umstieg
vom Auto aufs Rad, ist eine regelmaRige betriebliche Unterhaltung unerlasslich. Diese umfasst, neben
dem Streu- und R&aumdienst im Winter auch die regelmallige Reinigung und Wartung von
Radverkehrsanlagen. Bei der Reinigung handelt es sich vorrangig um die Beseitigung von
verkehrsbehindernden Verschmutzungen wie Laub, Scherben oder Gerdll. Die Wartung umfasst die
Kontrolle und die Beseitigung der bei einer Streckenwartung behebbaren Unterhaltungsmangeln. Neben
dem Rdulckschnitt von Grinanlagen zur Gewahrleistung der Sichtverhaltnisse und Freihaltung der
Lichtraumprofile des Radverkehrs, ist die Beseitigung von Mangeln, wie zum Beispiel Schlagléchern oder
zu erneuernden Markierungen, ein Teil der Wartungsarbeiten.

9.4 Winterdienst

Fur die Etablierung des Fahrrads als ganzjahriges Verkehrsmittel ist ein grindlicher Winterdienst,
zumindest auf dem Hauptverbindungen, unabdingbar. Denn damit viele Menschen das Rad auch im
Winter im Alltagsverkehr einsetzen, muss ein sicheres und schnelles Vorankommen garantiert sein.
Analog zum Winterdienst auf Straflen sollten daher auch fur das Radverkehrsnetz in Melkirch ein
gesamtheitliches Radumkonzept entwickelt werden, welches priorisiert zu rdumende Routen definiert und
Vorgaben an den Winterdienst festlegt.
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10. Zusammenfassung

Das Ziel des Radverkehrskonzeptes ist der Aufbau eines durchgangigen, sicheren und komfortablen
Radverkehrsnetzes flur alle Alters- und Nutzergruppen. Die topografischen Gegebenheiten und kurzen
Wege zwischen Wohnen, Arbeit und Freizeit bieten gute Voraussetzungen fir den Radverkehr. Attraktive
Freizeitziele und bestehende touristische Radwege machen MeRkirch zudem zu einem idealen
Ausgangspunkt fir Radtouren. Die Analyse zeigte jedoch Netzlicken sowie Sicherheits- und
Komfortdefizite, insbesondere an Knotenpunkten und Querungen. Auch bei den Radabstellanlagen
besteht Nachbesserungsbedarf, etwa bei der Ausstattung mit sicheren Halterungen, Uberdachungen und
Beleuchtung.

Das Konzept dient als strategischer Fahrplan flr die kommenden 8—10 Jahre und soll auch mit anderen
Bauprojekten kombiniert umgesetzt werden. Durch die gezielte Umsetzung von Malinahmen entlang
wichtiger Radverbindungen wird eine besonders wirkungsvolle Verbesserung erreicht.

Mit der sukzessiven Umsetzung der Mallnahmen aus dem Radverkehrskonzept konnen sich die
Blrgerinnen und Birger sowie die Besucherinnen und Besucher MeRkirchs auf ein attraktives,
Ilickenloses Radverkehrsnetz freuen, das umweltfreundliche Mobilitat, Sicherheit und Lebensqualitat
splrbar verbessert.

Maren Lipart, M.Sc. Tim Schlatterer, B.Eng
Projektingenieurin Verkehrsplanung Projektleiter Verkehrsplanung
BERNARD Gruppe ZT GmbH BERNARD Gruppe ZT GmbH
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